Duitse kust met in de verte de Wadden.

- DOOR: JOS VAN ERUM

Al enkele jaren droomden mijn vrouw en ik van een vliegreis naar 1Jsland met een Piper

Archer 28. Uitgerekend deze zomer, veruit de warmste sinds het begin van de metingen, ver-

trokken we op 12 juli voor de mooiste vliegreis die we ooit maakten. Men spreekt in IJsland

vanaf 20 jC van een hittegolf. Wij hadden in Reykjavik een temperatuur van 22 jCE

Op de parkeerplaats in H8fn ( BIHN) met zicht op de Vatnajokull, de grootste gletsjers ter wereld (zeventig keer groter dan de grootste in de Alpen).

Mijn vliegtas zat afgeladen vol met alle no-
dige documentatie. Het survival equipement
werd ons gratis ter beschikking gesteld door
de luchtmachtbasis van Beauvechain, waar-
voor onze dank. De weight and balance klopte
perfect met volle tanks (260 liter avgas) of
een vluchtduur van 6 u 30.

Met een stralende zon vertrokken we
rond 10 uur vanaf Hasselt (EBZH) via de Wad-
deneilanden en Helgoland naar Tonder
(EKTD), na een rustige vlucht van 2 u 50. De
eerste dag was gepland naar Bergen in Noor-
wegen, maar daar regent het naar het schijnt
driehonderd dagen per jaar, zodat we landden

in Stavanger, onze alternate, 86 nm (159 km)
ten zuiden van Bergen. De luchthaven van Sta-
vanger is overweldigend groot, en ik had ver-
geten me te informeren hoeveel de landings-
rechten bedragen. Het viel uiteindelijk nog
mee: veertig euro. Bij het naderen van de
Noorse kust genoten we van prachtige verge-
zichten op de baaien, rotsen en wondermooie
fiorden, uitgegraven door de gletsjers en ver-
volgens ingepalmd door de Atlantische oce-
aan. Volgend jaar gaan we zeker terug naar
Noorwegen om de prachtige natuur, een van
de zeven wereldwonderen, te aanschouwen
vanaf een boot. De haven van Stavanger is

schilderachtig mooi en we vonden een fijn ho-
telletje met daarnaast een heerlijk cafZ-restau-
rant.

Frequentiewisselingen

Het was een hele rompslomp voor we konden
vertrekken uit Stavanger. Ze zijn daar blijkbaar
niet gewoon aan VFR-traffic: Security-control,
meteo, notams, flight-plan indienen, landing-
rechten betalen, tanken (taxi to the fuel station
meer dan tien minuten), alles zonder enige
hulp. Daarna ATIS, start-up clearance, Rwy 29,
right turn to Bergen climbing to 1.500 ft (457
m). Spijtig dat de wolkenbasis maximaal
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Luchthaventje op Helgoland. Langste RWY = 440 m.

Noorse Fjorden ten zuiden van Stavanger
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Zicht op de Vatnajokull op de luchthaven HSfn.

20 U. 51 min.

2.000 ft (610 m) was, zodat ik voor alle zeker-
heid de kustlijn bleef volgen en me niet echt
boven de fjorden landinwaarts durfde te wa-
gen. We vlogen, uiteraard met clearance, door
de CTR van Haugesund (een bestemming van
onder meer Ryanair) en de CTR van Bergen
tot 80 nm (148 km) ten noorden van Bergen.
Om de haverklap moest ik van frequentie wis-
selen zodat het een zeer arbeidsintensieve

vlucht werd. De wolkenbasis werd steeds lager

(1.000 ft, 305 m) met lichte regen zodat we
besloten koers te zetten naar Sumburgh (EG-
PB) in het zuiden van de Shetland-eilanden. Ik

had mijn voorbereiding gemaakt vanaf de VOR

van Bergen, maar geen exacte koersbereke-
ning gemaakt van 80 nm ten noorden van de-

ze VOR. Ik vroeg beleefd aan Bergen Radar of

ze me een heading konden opgeven voor
Sumburgh. Binnen tien seconden volgde het
antwoord: Heading 255, distance 293; over
service gesproken. Vanwege headwind vlogen
we op slechts 1.000 ft. Na een halfuurtje had-
den we geen VOR-ontvangst meer en boven-
dien waren we langzaamaan buiten bereik van
Bergen Radar gekomen, zodat ik enkel mijn
GPS als navigatie-instrument had en dit voor
langer dan een uur. Mijn vrouw had er alle ver-
trouwen in en deed een dutje. Na een klein
halfuurtje wordt ze wakker en serveert ze ge-
suikerde sandwiches met spuitwater. Op 30

Haven van Stavanger.

nm (56 km) voor EGPB kreeg ik radiocontact.
Omdat er geen enkele andere communicatie
te horen was op Sumburgh vroeg ik beleefd
naar de overnachtingsmogelijkheden in Sum-
burgh en of ik meer kans maakte op Scatsa,
mijn alternate, 33 nm (61 km) noordelijker.
Stand-by, | call you back. Binnen drie minuten
kreeg ik te horen dat er een hotelkamer was
gereserveerd en dat men ons na de landing
zou komen oppikken op de luchthaven: weer
een pareltje van service!

Het kaartje met de gevlogen route: Hasselt-1Jsland-
Hasselt in 26 u 51 min.

Tussen Sumburgh (Shetland) en Vagar (FaerSer): por-
tret van Jos Van Erum en zijn vrouw.

Final RWY 18 in het Noorse Stavanger.

Het Sumburgh hotel ligt op een heuvel
met uitzicht over de zee en op de luchthaven,
prachtig, een echte droom. Total flight time to-
day: 3 u 40.
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Shetland

De derde dag hebben we wat langer geslapen
(tot 9 u) en na het ontbijt onmiddellijk de me-
teo geraadpleegd. De vlucht naar IJsland via
de FaerSer eilanden kan vandaag, maar de
kaarten geven aan beter een dag te wachten.
Dat kwam ons goed uit want we waren eigen-
lijk aan wat rust toe. Als de hotelbaas hoort dat
we nog een dagje blijven, biedt hij spontaan
aan zijn auto te gebruiken om een tripje te
maken op Shetland. We moeten er alleen wat
brandstof in gooien na de tocht. Welke hotel-
baas in Vlaanderen of Nederland doet zoiets?
Hij geeft ons een wegenkaart en stippelt een
mooie route voor ons uit: Sumburgh-Lerwick-
Scalloway-Sumburgh. Het werd een heerlijke
tocht bij schitterend weer. Shetland is het land
van de vogels. De mooiste vind ik de puffin of
de papegaaiduiker. Hij leeft het grootste deel
van het jaar op zee en komt enkel aan land
om te broeden. Hij kan onder water OvliegenO
tot snelheden van meer dan 20 km/u, fantas-
tisch.

FaerSer Eilanden

De rekening van de fuel in Shetland viel erg te-
gen: 1,34 Britse pond per liter, meer dan het
dubbele van onze tankbeurt in Tonder de eer-
ste dag met 1,20 per liter. De forecast van de
FaerSer Eilanden was zeer goed, met een zwak
warm front ongeveer halfweg. Normaal zouden
we alleen een fuel stop maken op de Faerser
eilanden en dan direct doorvliegen naar HSfn
in zuidoost 1Jsland. Maar de forecast van Hfn
geeft windstoten tot 38 kts (70 km/u) en dat
lijkt me te veel van het goede. We besloten
dan toch maar om tot de FaerSer Eilanden te
vliegen. De trip was zeer rustig maar de laatste
20 nm (37 km) waren onvergetelijk mooi met
toppen van steile eilanden omfloerst door wol-

kensluiers. De fotoOs zijn dan ook prachtig, pre-
cies een opeenvolging van OtafelbergenO zoals

in Kaapstad. We landden na 2 u 40 in Vagar
(EKVG). In de wijde omgeving van de luchtha-
ven was er geen enkele hotelkamer vrij. Dank

zij de gastvrije medewerking van de plaatselijke

verkeersleider konden we een kamer huren bij
een van zijn kennissen. Hij was zelfs zo vrien-
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delijk om ons een gratis taxirit te geven met
zijn eigen wagen.

De volgende ochtend was het overcast op
150 ft in Vagar. Dus werd het een noodge-
dwongen rustdag. De 9 uur TAF van Vagar gaf zogenaamd OKoffi-huisO. Dit is een schuilplaats

vanaf 17 u meer dan 10 km zicht met een
plafond van 1.000 ft. Niks daarvan. Het klaart
pas uit om 20 u lokale tijd.

IJsland

De zevende dag startte met heel mooi
weer. Eerst gingen we winkelen voor een
heerlijke picknick langs een hoge waterval. Ver-
der door het binnenland bezochten we een

voor herders bij het binnenhalen van de scha-
pen in het najaar. We reden naar het meer van
Myvatn, de toeristische trekpleister van Noord-
1Jsland, via de schitterende waterval van Detti-
foss (100 m breed en 44 m diep), volgens de

De dag erna was de TAF uitstekend zowel voor IJslanders de krachtigste waterval van Europa.

Vagar als voor HSfn. De realiteit was gelukkig
zoals voorspeld en na 2 u 15 vluchttijd land-
den we op BIHN. Op de luchthaven is er
slechts ZZn vliegtuig operationeel. De plaatse-
lijke politieagent, die tevens de rol speelt van
douanebeambte, was zeer behulpzaam en
bracht ons persoonlijk naar het toeristenbu-
reel. De prijzen voor het huren van een wagen
vielen erg tegen: 110,b per dag voor een
Toyota Corolla. Maar we hadden geen keuze.
Het was bij de landing pas 10 uur lokale tijd,
dus hadden we nog een hele dag voor een
mooie tocht. Bovendien wordt het in deze pe-
riode in IJsland slechts enkele uren een beetje
schemerig, maar helemaal niet donker. We
vertrokken in tegen uurwerkwijzerzin (prachtig
woord, laten staan, rtv) op de ringweg naar

Ten oosten van het meer liggen de imposant-
ste solfaratenvelden van 1Jsland. Kokende
modderpoelen en zwavelbronnen zover je
kunt kijken en de stank van rotte eieren is nau-
welijks te harden. Daarna reden we naar het
meer om te overnachten. Groot probleem: in
een straal van 70 km rond het meer is geen
enkele kamer meer te vinden. Wij hadden wel
een tent bij ons met luchtmatrassen en slaap-
zakken voor alle zekerheid. Maar we hadden
niet veel zin om op een camping te overnach-
ten, dus op naar de plaatselijke luchthaven, in
de hoop op wat sympathie. Het lukte en we
mochten slapen in het bureel van de luchtha-
ven, lekker warm met een sympathieke ont-
vangst en een gezellige babbel met twee be-
roepspiloten die ter plaatse de commerci‘le

Brekka via Egilstadir. Er ontplooiden zich onver- rondvluchten verzorgen van Myflugair.

getelijke landschappen waarvan we talrijke fo-
toOs maakten. In Brekka werden we gastvrij
ontvangen en vonden we logies in een chalet
voor ons alleen aan de oever van een prachti-
ge baai, recht tegenover de mooiste tafelberg
van de dag.

Chalet in Brekka (nacht 1 op IJsland).

Dutje

De achtste dag ging de tocht verder naar Aku-
reyri op 90 km ten westen van het meer van
Myvatn. Door de moeilijkheden om logies vin-
den begonnen we de dag met de reservering

Lavavelden in Leirhnjukur.



van een guesthouse in Akureyri. Een telefoon-
tje volstaat: een guesthouse met kookgelegen-
heid in het centrum en bovendien, naar 1Js-
landse normengoed betaalbaar (85,D).

De rest van de dag lekker sightseeing
rond Myvatn met onder andere de lavavelden
in Leirhnjukur, de krater van Viti de lavarotsen
van Dimmuborgir. Om 15 uur pauzeerden we
op een parking met een mooi viewpoint en
we vielen allebei onmiddellijk in slaap, zo moe
waren we. We sliepen anderhalf uur en reden
daarna verder naar Akureyri met onderweg
een bezoek aan de prachtige waterval van
Godafoss.

Dag negen was erg vermoeiend. Eerst re-
serveerden we ons guesthouse op 10 km ten
noorden van Reykjavik. Toen we aankwamen
na een rit van 380 km bleek het guesthouse
recht tegenover een klein luchthaventje te lig-
gen. De plaatselijke technieker houdt zich be-
zig met het fabriceren van replicaOs van kleine
vliegtuigen o.a. de supercup. Omdat het nog

Bij een bezoek aan IJsland is het bewonderen van geisers onvermijdelijk.

richting Selfoss via OThe bleu lagoon®, een
enorm groot heet-water-zwembad in de open-
lucht.

De voorlaatste dag op IJsland zagen we
opnieuw uitgestrekte lavavelden, hoogvlakten,
mooie baaien en prachtige watervallen maar
70 km voor HSfn, onze eindbestemming,
kwam de kers op de taart: het gletsjermeer
van JSkasarlon. Het is waarschijnlijk de be-
kendste postkaart van IJsland, met drijvende
ijsbergen in alle formaten die smelten aan de
voet van de gletsjer Vatnajokull, met zijn 8300
km? veruit de grootste gletsjer ter wereld (vgl.
de grootste gletsjer in de Alpen is slecht 120
km?). Onderweg maakten we kennis met een

maar 17 uur was besloten we nog een OlokaleOpiloot die een privZ viiegveldje uitbaat voor

uitstap te maken naar het historische Pingvellir,

Geisir en de waterval van Gullfoss, over heel
slechte wegen, heen en terug 180 km, ge-

luchtdopen in Skafatell (prijs 100, p.p. voor
dertig minuten). Hij gaf ons het advies om in
Schotland te landen op de luchthaven van

volgd door een bezoek aan OReykjavik by night@Vick in het uiterste noordoosten van Schot-

Doodmoe gingen we slapen om 2 u Os nachts.
Eerst hebben we lang uitgeslapen tot 10
u. We waren toe aan wat rust en we besloten
een boottocht te maken: Whale watching; wal-
vissen bekijken. We hebben welgeteld een
kleine walvis (ongeveer tien meter lang) vier
keer gezien, maar na de boottocht waren we
flink ontspannen en uitgerust. We vertrokken

Op weg naar de top van de Vatnajokull.

land. Het is een tussenlandingsplaats voor fer-

naar Wick (EGPC) voor een tocht van vijf uur
over de Atlantische oceaan. Ik was echt blij dat
mijn GPS onberispelijk werkte, zodat ik de rou-
te iets naar het westen kon verleggen om niet
via Faerser te vliegen en op die manier de reis
toch 25 minuten kon inkorten. Onderweg nam
mijn vrouw per toeval een foto van de GPS:

de twee nearest airports Vagar en Hsfn op re-
spectievelijk 113 nm en 143 nm (265 km). Bij
de nadering op Wick kreeg ik geen enkel con-
tact noch met Scottisch Information, noch met
Wick. Uiteindelijk vond ik op het landingskaart-
je van Aberdeen een andere frequentie van
Scottisch information. De controller was heel
vriendelijk en legde contact met Wick Airport:
het vliegveld van Wick was gesloten, maar ik
mocht landen. Op de luchthaven was inder-
daad geen kat te bespeuren. Dan maar op-
nieuw opgestegen voor een viucht naar Inver-
ness (EGPE), aan het meer van Loch Ness, 63
nm (117 km) ten zuidwesten van Wick. We

ryOs van kleine vliegtuigen van de USA naar Euvonden weer vrij gemakkelijk een guesthouse

ropa. Bij aankomst in HSfn staat de kilometer-
teller van de Corolla 1.926 km verder.

Op 23 juli verlieten we |Jsland, na eerst
een lokale vlucht van een uurtje over de Vat-
najokull. De formaliteiten op HSfn verliepen
zeer vlot en om 11 uur waren we onderweg

Ruene aan het meer OLoch NessO.

op 5 km van de luchthaven.
De volgende twee dagen maakten we
een autotocht van 720 km door de Schotse
hooglanden. De natuur is er prachtig, vergelijk-
baar met Shetland, maar we waren stilaan
oververzadigd van prachtige landschappen.
Op 26 juli verlieten we Inverness voor
een vlucht van bijna vijf uur naar Norwich
(EGSH), waar we tijdens de laatste 30 nm (56
km) lokaal onweer moesten ontwijken waar-
voor mijn vrouw wel eventjes bang was, het
enige moment van de hele reis. Na een rust-
pauze van een uurtje vatten we de laatste
vlucht aan die ons na twee uur terugbracht in
Hasselt (EBZH). De klokstand van de OO-JGA
stond exact 26 u 51 min verder dan vijftien
dagen geleden i

MEER INFORMATIE: JOS.VAN.ERUM@PANDORA.BE
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